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Zusammenfassung von EP1065110 

An airbag module (4) consisting of an airbag container (5) is inserted in the center part of a steering wheel 
(2) with an airbag (6) and a gas generator (7). The airbag has a vibration damper whose inertial mass is 
formed by the gas generator that is installed within the airbag container and held by flexible connectors 
(1 1 ) but with some movement. 
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(54) Lenkrad mit Airbag-Modul 

(57) Lenkrad mit einem in seinem Mittelteil einge- 
f ugten Airbag-Modul (4) aus Airbag-Behalter (5) mit Air- 
bag (6) und Gasgenerator (7), bei dem am Airbag- 
Behalter (5) ein Schwingungstilger ist, wobei die Trag- 
heitsmasse des Schwingungstilgers durch den Gasge- 


nerator (7) gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, da3 
der Gasgenerator (7) von elastischen Verbindungsele- 
menten (11) gehatten beweglich innerhalb des Airbag- 
Behalters (5) eingesetzt ist. 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die bei Kraftfahrzeugen auftretenden 
Schwingungen, sei es wahrend der Fahrt Oder auch im 
Stillstand mit laufendem Motor, konnen sich auf die 
Lenksaule ubertragen und von dort aus auf das Lenk- 
rad. Um diesen Schwingungen am Lenkrad entgegen- 
zuwirken, ist es bekannt an der Lenksaule, 
beziehungsweise am Mittelteil des Lenkrads einen 
Schwingungstilger anzubringen, um dadurch die auftre- 
tenden Schwingungen aufzuheben. Die Anbringung 
eines Schwingungstilgers bei einem Lenkrad mit Air- 
bag, st63t jedoch auf Anordnungs- und Platzprobleme. 

Stand der Technik 

[0002] Aus der DE 39 25 761 A1 ist ein Schwin- 
gungstilger fur ein Lenkrad mit einem Airbag bekannt, 
bei dem entweder das Airbag-Modul, dort als Luftsack- 
einheit bezeichnet, oder ein Teil des Airbag-Moduls als 
Tragheitsmasse verwendet werden. Die dort in den 
Figuren 1 und 2 beschriebene Anordnung eines 
Schwingungstilgers fur ein Lenkrad mit Airbag besteht 
im wesentlichen aus dem Lenkradkorper und dem Air- 
bag-Modul. Das Airbag-Modul besteht aus einem 
Gehause, einem in dem Gehause angeordneten Airbag 
und einem mit dem Gehause starr verbundenen Gasge- 
nerator. Uber elastische Mittel ist das Airbag-Modul mit 
einem Trager und damit mit der Lenkradsaule verbun- 
den. Das Airbag-Modul bildet die Tragheitsmasse des 
Schwingungstilgers. 

[0003] Die Figur 3 beschreibt eine alternative Aus- 
fuhrungsform eines solchen Schwingungstilgers, bei 
dem nur ein Teil des Airbag-Moduls, namlich der Gas- 
generator, durch elastische Mittel mit dem Lenkradkor- 
per verbunden ist und die TrSgermasse bildet. Diese 
Ausfuhrungsform wird jedoch als nachteilig angesehen, 
weil die Bewegungen des Gasgenerators den daruber 
liegenden Airbag beschadigen konnen. Deshalb wird 
ein aus einem Draht nachgefertigtes Abdeckteil einge- 
setzt, welches starr am Airbag-Gehause befestigt ist, 
den Gasgenerator abdeckt und den Airbag abstutzt. Auf 
diese Weise werden Airbag und Gasgenerator daran 
gehindert, miteinander in Kontakt zu kommen. Unklar 
bleibt bei dieser Anordnung, wie bei den Befestigungs- 
stellen von Gasgenerator und Airbag-Gehause der 
zwangslaufig vorhandene Spalt, durch welchen die 
Explosionsgase bei der Ausiosung des Airbags entwei- 
chen konnen, geschlossen wird. 

Darstellung der Erfindung 

[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
hier Abhilfe zu schaffen und bei einem Lenkrad mit Air- 
bag eine Dampfung der Schwingungen zu erreichen, 
wobei die Explosionsgase an einem unkontrollierten 


Entweichen gehindert werden.. Die Losung dergestell- 
ten Aufgabe wird bei einem Lenkrad mit einem in sei- 
nem Mittelteil eingefugten Airbag-Modul mit Airbag und 
Gasgenerator, bei dem am Airbag-Behalter ein Schwin- 

5 gungstilger angeordnet ist, und die Tragheitsmasse des 
Schwingungstilgers durch den Gasgenerator des Air- 
bags gebildet wird erfindungsgernSB dadurch erreicht, 
daB der Gasgenerator von elastischen Verbindungsele- 
menten gehalten, beweglich im Airbag-Behalter einge- 

io setzt ist. Der Schwingungstilger wird dabei unterhalb 
des Airbags angeordnet und am Boden oder auch am 
Seitenmantel des Airbag-BehSlters befestigt. Eine sol- 
che Anordnung des Schwingungstilgers ergibt eine ele- 
gante Losung hinsichtlich des Platzbedarfs und ist auch 

t5 auBerst wirksam in bezug auf die Schwingungsdamp- 
fung. Bei dieser Losung entfallen die sonst ubiichen 
zusatzlichen Tilgermassen welche bisher das Gewicht 
des Lenkrads erhoht haben. Da der Gasgenerator nicht 
mehr starr am Airbag-Behalter befestigt ist, sondern 

20 uber die elastischen Verbindungselemente gehalten 
wird, kann der Airbag-Behalter selbst nicht in Schwin- 
gungen versetzt werden, was eine optische Beeintrach- 
tigung am Ben arte rdecket zur Folge haben konnte. Der 
gasgenerator und die Verbindungselemente befinden 

25 sich innerhalb des Airbag-Behalters. 

[0005] Die elastischen Verbindungselemente der 
Tragheitsmasse werden in an sich bekannter Weise aus 
einem elastomeren Werkstoff hergestellt. Die Verbin- 
dung der Elemente mit der Tragheitsmasse bezie- 

30 hungsweise dem Airbag-Behalter kann durch verkleben 
erfolgen, vorzugsweise durch Anvulkantsieren. Dabei 
konnen bei Bedarf auch Zwischentrager eingesetzt wer- 
den. 

[0006] Das Airbag-Modul wird mit vorgegebenem 

35 Abstand und axial beweglich mittels Distanzschrauben 
und Ruckstellfedern am Topfboden des Lenkrads befe- 
stigt. Der Airbag-Behalter besteht dabei aus einem star- 
ren Seitenmantel mit Boden- und einer Abdeckplatte. 
Die Distanzschrauben werden in den Behaiterboden 

40 und in den Topfboden des Lenkrads beziehungsweise 
einem dort eingezogenen Zwischenboden angebracht. 
Es sind mindestens drei Distanzschrauben auf dem 
Umfang des Beh&lterbodens verteilt. Auf die Distanz- 
schrauben sind Ruckstellfedern aufgesetzt, welche den 

45 Behalterboden in Abstand vom Zwischenboden bezie- 
hungsweise Topfboden halten. Im Behalterboden und 
im Zwischenboden sind die Kontakte fur die Fahrzeug- 
hupe angebracht, so daf3 bei einem Druck auf die Air- 
bag-Kappe die Ruckstellfedern nachgeben und die 

so Fahrzeughupe bet&tigt wird. 

[0007] Die Abtrennung des Gasgenerators vom Air- 
bag-BehSlter fuhrt dazu, daB zwischen dem Gasgene- 
rator und dem Airbag-Behalter ein Spalt entsteht, durch 
welchen die Explosionsgase bei der Ausiosung des Air- 

55 bags entweichen konnten. 

[0008] Um trotz einer beweglich en Anordnung des 
Gasgenerators im Airbag-Behalter eine sichere Abdich- 
tung zu erreichen, wird der Boden des Airbag-Behalters 
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auf seiner Unterseite mit einer umlaufenden elastischen 
Dichtwulst versehen, die bei Zundung des Gasgenera- 
tors abdichtend auf dem Topfboden des Lenkrads Oder 
dem Zwischenboden anliegt. 

[0009] Der Gasgenerator und die daran befestigten s 
Verbindungselemente werden von einer Abdeckkappe 
eingefaBt, die in ihrem dem Airbag zugewandten Ober- 
teil gelocht ist. Die Abdeckkappe verhindert, daB die 
heiBen Explosionsgase direkt auf den Airbag prallen 
und ihn schadigen konnen. Diese Abdeckkappe kann 10 
mit einem flanschartigen Unterteil versehen sein und 
mit diesem die Unterseite des Gasgenerators zumin- 
dest teilweise umschlieBen. An diesem Flansch ist dann 
die Dichtwulst angebracht, die nach Zundung des 
Generators am Topfboden des Lenkrads beziehungs- is 
weise am Zwischenboden anliegt und den Gasgenera- 
torraum abdichtet. AuBerdem konnen am Flansch die 
elastischen Verbindungselemente angebracht sein, 
welche den Gasgenerator als Tragheitsmasse halten. 

20 

Kurzbeschreibung der Zeichnung 

[0010] Anhand eines in der Zeichnung dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiels wird die Erfindung naher 
erlautert. 25 

Ausfuhrung der Erfindung 

[0011] In der Figur ist der Mittelteil 1 eines Lenkrads 
2 im Schnitt dargestellt. Das Lenkrad 2 ist lediglich 30 
gestrichett angedeutet. Das Lenkrad 2 hat in seiner 
Mitte einen Topf 3, in den das Airbag-Modul 4 einge- 
setzt ist. Das Airbag-Modul 4 besteht aus einem Airbag- 
Behalter 5, dem Airbag 6 und dem Gasgenerator 7. Am 
Oberteil des Behalters 5 befindet sich eine Kappe 8, die 35 
beim Entfalten des Airbag 6 weggesprengt wird. Die 
Kappe 8 ist uber die Nieten 9 mit dem Behalter 5 ver- 
bunden. 

[0012] Zwischen dem Airbag 6 und dem Gasgene- 
rator 7 befindet sich die Abdeckkappe 10, die mit 40 
Lochern fur den Durchtritt der Gase wahrend der Zun- 
dung des Airbags versehen ist. Die Abdeckkappe 10 
schutzt den Airbag 6 vor moglichen Beschadigungen 
durch zu heiBe Gase aus dem Gasgenerator 7. 
[0013] Der Gasgenerator 7 ist beweglich angeord- 45 
net. Er wird von drei auf seinem Umfang verteilten Stut- 
zen 1 1 getragen. Dabei sind zwischen den Stutzen 1 1 
und dem Gasgenerator 7 Winkelelemente 12 eingefugt. 
Die Stutzen 1 1 stellen die elastischen Verbindungsele- 
mente zwischen dem Airbag-B eh alter 5 und dem Gas- so 
generator 7 dar. Sie bestehen aus einem elastomeren 
Material. Die Winkelelemente 12 sind am Gasgenerator 
7 und an den Verbindungselementen 1 1 angeklebt. 
[0014] Der Boden 13 ist mit einer Offnung verse- 
hen, in welche die Unterseite 14 der Abdeckkappe 10 ss 
hineinreicht. Die Abdeckkappe 10 umgreift folglich fast 
vollstandig den Gasgenerator 7. Im Bereich der Stutzen 
11 hat die ansonsten runde Abdeckkappe 10 Auswdl- 


bungen 1 5 f mit denen sie am Boden 1 3 des Behalters 5 
anliegt. Zwischen Boden 13 und Auswolbungen 15 ist 
der Rand des Airbags 6 eingeklemmt. Der innenlie- 
gende Rand des Bodens 14 ist mit einer rundumlaufen- 
den Wulst 16 ausgestattet. Bei einer Zundung des 
Airbags liegt die Wulst 1 6 am dem Zwischenboden 1 6 
dichtend an. 

[0015] Der Airbag-Behalter 5 ist Ciber die Distanz- 
schrauben 18 mit den Ruckstellfedern 19 an dem Zwi- 
schenboden 17 befestigt. Durch die Dlstanzschrauben 
18 und die Ruckstellfedern 19 wird das Airbag-Modul 4 
im Abstand von dem Zwischenboden 17 gehalten. 
Durch einen Druck auf die Kappe 8 geben die Federn 
nach und die Kontakte 20 und 21 kommen zum Anlie- 
gen und die Hupe wird betatigt. Der Zwischenboden 17 
schlieBt den Raum unterhalb des Airbag-Moduls 4 ab. 
Seinerseits ist der Zwischenboden 17 uber die Schrau- 
ben 22 mit dem Lenkradtopf 3 fest verbunden. 

Patentanspruche 

1. Lenkrad mit einem in seinem Mittelteil eingefugten 
Airbag-Modul aus Airbag-Behalter mit Airbag und 
Gasgenerator, bei dem am Airbag-Behalter ein 
Schwingungstilger ist, wobei die Tragheitsmasse 
des Schwingungstilgers durch den Gasgenerator 
gebildet ist, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Gasgenerator (7) von elastischen Verbindungsele- 
menten (11) gehalten beweglich innerhalb des Air- 
bag-Behalters (5) eingesetzt ist. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Airbag-Modul (4) mit vorgegebe- 
nem Abstand und axial beweglich mittels 
Distanzschrauben (1B) und Ruckstellfedern (19) 
am Topfboden des Lenkrads (2) Oder einem Zwi- 
schenboden (17) befestigt ist. 

3. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Gasgenerator (7) 
auf seiner Unterseite vom Boden (13) des Airbag- 
Behalters (5) zumindest teilweise uberdeckt ist. 

4. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Boden (13) des 
Airbag-Behalters (5) auf seiner Unterseite mit einer 
umlaufenden elastischen Dichtwulst (16) versehen 
ist, die bei Zundung des Gasgenerators (7) abdich- 
tend an den Topfboden des Lenkrads (2) oder 
einem Zwischenboden (17) anliegt. 

5. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 4 dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (7) und die 
daran befestigten Verbindungselemente (11) von 
einer Abdeckkappe (10) eingefaBt sind, die in ihrem 
dem Airbag (6) zugewandten Oberteil gelocht ist. 

6. Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
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dadurch gekennzeichnet, daf3 die Abdeckkappe 
(10) die Unterseite des Gasgenerators (7) zumin- 
dest teilweise umschHeGt und mit einer Dichtwulst 
(16) versehen ist, die nach Zundung des Genera- 
tors (7) am Topfboden des Lenkrads (2) Oder einem 5 
Zwischenboden (17) abdichtend anliegt. 
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